De ervaringen van 3 installateurs

Hoe installeer je een
EV-laadaansluiting

bij een woning?

De verkoop van elektrische auto’s blijft stijgen. En daarmee

ook de vraag naar een EV-laadaansluiting bij woningen. Maar
hoe installeer je zoiets? Wat moet je wel, maar ook vooral niet
doen? En - we blijven Nederlanders - wat kost zoiets nou?

Drie installateurs vertellen hoe zij te werk gaan.
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technisch accountmanages Dirk-Johan

Annema van Donkedveenstra wit Drach
ten. Je ziet dat mensen die bijvoorbecld vorig jaer
ronnepanclen hebben laten plhatsen, nu opbellen en
melden dat ze een elekirische auto hebben gekocht.
Dan willen ze er een qroep be) in de meterkast. Dat kan
echiter niet bij ven verauderde huisinstallatie en dus
vervandgen we de omdat er een lader meet komen
vaor de elektrische auto, De vreag s flink gegrackd
door de sterke stijqinng van de brandstefprijzen. Enkele
jeren lerug waeren er 2o’ dnie tol vijf aanvresen ineen
|2ar, nu komt erwel elke week eon aanvraag binnen!

Micky Janssen, sccountmanages b Huisman Llech

Wallbox Beveiligd met pasjessysteem,
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Experts uit Druten, beaamt de stijgende vraeg naar
laadpunten: Zeker het laatste jaar s er een flinke
toename, De zakelijke markt groeit als gewok; van
stimulerende reqgelgeving en de particulier loopt daar
2alfs wat op vooruil!

Ook hij Wilms in Den Helder ziet Maarten Zeypeeld het
aantal aanvragen losnemen, in cerste instantie wooral

via cde webhsite van het .!".',’-{.11..;'|[u:";j-?(|ri|."_

Waar zit de marke?

Janssen:"Wij installeren lsadpaelen in de nicuwbowr hij
luxe woningen en daarnaast in de utiliteit en in de in-
dustrie, zowel bij nicwve als Bestaande objecten, Denk
dan aan laadplenen met
tien of twaalf units Bij
particulieren plaatsen we
aok leders bij beataande
woningen. Etagebouw
cnappartementen
komen minder vaak voor,
Het is desar complexer
vareage de wele (gemeentelrenels en de noodzake-
lijke instemming van VvE's!

Zeypeeld geeft aan wel een laadpunt-project e
hebben gerealiseerd bij ven apparntementencomplex
andanks de ingewikkeldhed dee daaraan kleeft,'Dat
was op hel dek van een parkesrgansye op esgen ter
rein, Daar brachten we een centrale voorziening met
gedeelde laadpunten san, De algemene haafdaanslui
ting moest worden verzwaard en op het parkeerdek
wamen vier lusdpunten, Omdat het om dynamisch
Lden’ gaat 5 eon communicatie-aansluiting - wia een
vasle internetkabel of 3G-kaartjes - dan cen vereiste,
Men wil inzicht hebben in wie adt en dat 0ok kunnen
doocberekenen. L is een optie det anderen kunnen

laden met cen pasjessysteem, Het beheer van de
backallice voor e Leadpunten doen we niet, dat isin
handen van de klant en de leverancier van de laadpaal!
‘D kosten voor bet versvasren van de installatic van
voeding en verdeelkast worden door de WE Dekostigd.
D kanten van het laxdpunt on de vaeding naar de
verdeler 2ipn dan woor de bewoner zelf. Omdat niet alle
bewoners con bhadpunt wilden, is voor deze con
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structie qekozen, De aanpassingen van de algemene
voorzdeningen zijn hetaald door de Wk, de lader is de
keuze van de bewoner!

Installatie is altijd maatwerk

Installateurs gaan altijd met de klant om tafel om de
wensen en eisen te bespreken. [n om advies te geven
JanssercHet corste wat we doon s op lecatie gaan, dan
weten we predies wal de status is van de huidige instal-
letie enaf er een aanpassing of vitbreiding nodig &7
Annema gaat daar cok op in:"Vaak wordt hot dan toch
gelijk con nicuwe groepenkast, want als de bestaande
verdeler 20 veertig of vijftig jasr aud is, qa je die

nict meer uithreiden. Dat wordt dan in elk geval ven
danpassing van enkelfase 35 af 40 A\ naareen 3-fasen
aamsluiting van 3 x 25 A voor een woonhuis. Mensen
zenaen wel eens dat ze die sanpassing nict nodeg vin

Installeren voor zowel particulier als zakelijk opladen 2it wn de 1ift bij veel installateurs.

"We plaatsen meestal
wallboxen, dus dan is

graafwerk niet aan de orde’
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den, maaer doar komen ze altiyd op terug als 2¢ merken
dat het meer dan acht uur duurt om de accu van hun
eleklrische suto te laden, 1k wips ze daar op voorhand
ap, Dok om kosten te besparen, zorg ik dat gelyk bij
plaatsing van de laadpaal of wallbox er een 3-fasen
aansluining komt in de meterkast!

Owerigens gaat de aanwraag van een verzwaring naar
een 3-fasan aansluiting bij een nutsbednf zonder
uitzonddering gepaard met lange wachttikden. Dein
stallateuss bespreken dit met hun klanten on laten hen
bij voorkewr zelf de afspraken hiercver maken.

Wat is het verdienmodel?

Dat installateurs meer werk binnenhalen met laad-
punten iv duidelijk. Maar het s wel een kwastiss van
keuzes maken, Er zijn laadunits van rond de 300 euro,
maar alhankelijk van de elektrische auto en de
goewenste ladsnetheid kan hoet makkelijk meer dan
het dubbele warden. Annema ziet bijvoorbeekd dat au
tadealers ook laders mechkweren. De lader baoden wij
dan dus niet san, Hot is een nadeel voor eos dat alles
readom lhadpalen zeer
commercieel is. De klant
haoft maar op internes te
Kijken en krijgl e prijzen
on madellen by elkaar
qepresenteerd, Daasr ha
e we dus weinig extra
omzet uit als installatewr,
Wiy moeten bet echt hebben van bet installatowerk;
dus de kabel legoen en de greepeniast aanpassen af
uitbresden

Bij Wilrms maakt Zeypueld een andere keuzes Wij kopen
de Laders in volgens de advirzen die we ook aan de
klant geven, ap maat dus. O belft van de olferte i
matenalen en de andere helft is arbeidsloon, Zodra ar
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Clektrische auto laden op cigen oprit voor
partcubieren is eon logische stap,

ELenwallbox zt dichtbij de meterkast.

Techniek

Wallbax voor opladen e-auto op Bedrijfs-
locatie,
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particuliere klanten’
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We installeren standaard

Dynamic Load Balancing bij

qeqraven moet worden, rekenen we een vast bedrag
poer meter. Vaek regelen particulieren dat graven oweri
gens zelf, Daarkyg plaatsen we meestal wallboxen, dus
dan is graasfwerk nict aan
e orde, Bij losstaande
Ladpunten komt or wel
de aanschaf van een sta-
ken paal bij. Die zijn duur
en hebben als nadeal
ddat z¢ in onze omge
ving - wlak bij de kustin
Nooed-Holland - sned racsten. Fr zipn nu wel palen van
gerecycled kunststef. Die zijn goadkoper dan de stalen
variant, maar die vinden spommigen minder fraai!

Keuze laadenelheid

‘Een belangagke waaq is of iemand zakelijk of prive

de elektrische auto rigdt] aldus Janssen, 'Wij kiczen
voor flexibele units en advsenen om de aansluiting op

naar schatting 80 procent van de e-auto’ laden met
11 KWh, Bij partcelioren installoren wij standaard
Dynamic Load Balancing om ervoor te zorgen dat de
autolader met de stroomvraan in hueshoudelijke ap-
paraten bDermosilijxl!

Annema aver deze keuze:"'Wij bieden toekomstge-
schikte laders aan die 22 KWh aankunanen. Er zijn
gordkopere laders, maar die adwseren we niet, De
laders die 22 KWh kunnen leveren, stellen we nu in de
meeste gevallen inop 11 kWh, omdat de meeste elek

trische autd’s (nog) niel zijn voorboereid op 22 KWh. Fen
aansluiting van 3 x 25 A 5 echter niet qeschikt woor snel
lacien, dan is rminimaal 3 x 35 A noodzakelijk. Dot kost jeo
afs klant wel zo'n 700 euro per aar extra aan vastrecht,
Met loadbalanting kun je die kosten voorkamen,
amddat dan het stroomagebeuilk van apparaten op de
huisaansluiting bepalen hoeveel er averblijft voor hes
opladen vande e auto’ <

Ix 25N af te rekeren, Daarty) kunnen op dit mament

EV-aansluiting plaatsen? Deze punten zijn belangrijk!

Bespreek met de klant wat er in de woning aan elektrische
apparatuur is of komt.

Check de meterkast. Oude meterkastinhoud vervangen
door moderne verdeler met automaten.

1-fase aansluiting naar 3-fasen om traag laden te
voorkomen.

Kies de juiste laadpaal {of wallbox). Een beveiliging is
belangrijk en voorkomt ongewenst laden door derden.
Voor ondernemers is een laadpaal met pasjes een must
{administratie!).

Soms komt een {goedkope) lader mee met de aangeschafte
¢-auto. Dat kan extra Kosten voor de klant opleveren als de
specificaties niet volstaan.
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» Laat de klant de afspraak voor verzwaring van de aansiuiting

regelen. Zo zit je er als installateur niet tussen om plaatsings-
afspraken te regelen.

Dynamic Load Balancing-software is een must om overbe-
lasting op de huilsinstallatie te voorkomen. Veel installateurs

nemen dit al standaard mee.

Kijk naar de toekomst. Opladen van accu’s In e-auto’s met zelf
opgewekte elektriciteit (zonnepanelen) wordt interessanter nu
een eind aan saldering in zicht komt. Er zljn zelfs al bi-dlrec-
tionele toepassingen met de accu als opstagmedium, maar
marktadaptatie daarvan Is nog echt wat verder weg.




